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La 6 pand la 24 de volfi, ceea ce este
tipic - pentri activitatea, automobilélor
$i a modelelor, principalul pericol este
termic, decarece sursa de alimentare
poate fi capabild sd furnizeze un curent
de scurtcircuit mare, care poate aduce
firele de conectare la o temperatura
foarte mare intr-un timp jenant de
scurt. Daca lucrafi la o baterie auto sau
la circuite conexe, nu purtati un ceas de
mand cu britara metalici. Este natural
sd va sprijiniti incheieturile mainilor pe
echipament atunci cind faceti conexiuni
$i, daca o bratard metalicd ar ajunge si
conecteze bornele, ar apirea o arsurd
foarte urata in doar citeva secunde

8. Motoarele industriale sunt proiectate
pentru  temperaturi maxime ale
infasurarilor cuprinse intre 100°C/210°F
si 165°C/330°E Carcasa motorului va
fi mai rece decat infdsuririle, iar aceste
temperaturi sunt atinse doar la sarcini
maximd si la lemperatura ambianti
maximd. Cu toate acestea, fiti atenti,
deoarece existd numeroase situatii in
care partile exterioare ale unui motor
vor fi suficient de fierbinti pentru a
provoca arsuri urdte daca sunt apucate

din greseala.
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CAPITOLUL 1

Motoare cu inductie monofazate

1.1 Generalitati
Inainte de a incepe si ciutati motoare
otential necesare, este util sa stiti citeva
ucruri despre tipul de motor pe care il
ciutati. Motoarele cu inductie sunt tipul
de motor pe care il gsifi de obicei montat
pe utilajele mai mari din atelierul de
acasd, de obicei strunguri, freze §i magini
de gaurit cu coloand. Figura 1.1 prezintd
citeva exemple.
Termenul = ,motoare  monofazate”
semnifica faptul ci sunt potrivite pentru
functionarea de la prize de alimentare
casnice normale cu doud fire plus
impamantare, trei puncte de conectare de
240 V CA, spre deosebire de motoarele cu
inductie trifazate, care functioneazi de

la surse industriale cu trei fire de 415 V.
O sursi de alimentare CA este esentiala
deoarece motoarele cu inductie nu vor
functiona de la surse de curent continuu
sau baterii.

Caracteristica esentiala care le face atat
de potrivite pentru utilizarea la masini-
unelte sunt vitezele relativ scizute
si constante ale arborelui. Una sau
doud etape de reducere a curelei sau
a angrenajului sunt suficiente pentru
majoritatea maginilor, iar variatiile mari
ale sarcinii de agchiere au un efect redus
asupra vitezei de aschiere.

Fig. 1.1 Motoare cu inductie monofazate
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1.2 Constructie

Un motor dezasamblat este prezentat in
Figura 1.2. Cele doud pir{i vitale sunt
rotorul §i statorul. Partea activd atét
a rotorului, cit i a statorului este un
teanc de tole din otel siliconic de calitate
electricd. Infasuririle principale care
genereaza cAmpul magnetic rotativ sunt
montate in fantele din stator. Rotorul nu
are o infisurare separata, dar fantele din
acesta sunt umplute cu bare de cupru sau
aluminiu, care sunt toate conectate intre
ele la capetele rotorului prin inele de
scurtcircuitare metalice solide.

In functionare, cimpul magnetic de la
stator induce curenti mari (de aceea se
numeste motor cu inductie) in barele
rotorului, iar interactiunea dintre acegti
curenti si campul statorului face ca
rotorul sd se roteasci la o vitezid putin mai
mici decét rotatia cimpului magnetic.

Aceastd vitezd de rotatie este determinati
de frecventa de alimentare (50 Hz = 50
de cicluri pe secund) si de aranjamentul

infagurarilor din stator, Cu infisuririle
principale grupate in doud sectoare (de
obicei numite ,poli”), cAmpul magnetic
se roteste la 50 de cicluri pe secundi =
3000 de rotatii pe minut (rpm), iar viteza
rotorului va fi de aproximativ 95% din
aceasta, adicd 2850 rpm. Aranjamentele
de infasurare cu doi, patru §i sase poli
sunt comune, cu viteze corespunzitoare
ale rotorului de 2850 rpm, 1425 rpm si
950 rpm.

Motoarele pot fi bobinate cu un numér
mai mare de poli pentru a obtine viteze
de functionare mai mici, dar atét puterea
de iesire, cat i eficienta au de suferit. De
asemenea, pot fi bobinate cu doud sau
trei seturi de infisuriri, fiecare oferind o
viteza de functionare diferiti. Combinatia
doi poli/patru poli (2850/1425 rpm) este
populard deoarece ofera o gama utila
de viteze si nu este mult mai mare decat
masina echivalentd cu o singurd viteza,
In aceastd carte, descrierile aspectelor
teoretice ale functionirii motorului
sunt mentinute la minimul necesar
pentru a oferi o intelegere rezonabild a

Fig. 1.1 Motor dezasamblat
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metodelor recomandate de utilizare a
anumitor tipuri de motoare. Explicatii
mai complete pot fi gasite In cartea mea
Electric Motors (Seria de practicd de
atelier nr. 16, publicatd de Nexus Special
Interests).

1.3 Pornirea

Este regretabil faptul ca un stator al unui
motor cu inductie care functioneazi de
la reteaua electrici monofazata normald
produce un cdmp care doar pulseazainloc
sd se roteascd la frecventa de alimentare.
Din aceastd cauzd, nu poate genera un
cuplu semnificativ decit daci rotorul este
rotit mai intdi pani la aproximativ doud
treimi din viteza normald de functionare.
Pentru a realiza acest lucru, pe stator
sunt montate infigurdri suplimentare
(infisurdri de pornire), care ocupd in
principal sloturile goale sau partial
umplute dintre sectoarele infisurdrii
principale. Prin controlul fluxului de
curent in aceastd infasurare, campul
generat de infisurarea principald este
modificat suficient pentru a-i permite sa
genereze cuplu pana la viteza zero. Desi
acest lucru rezolvi problema pornirii, in
majoritatea cazurilor este o modalitate
foarte ineficienta de a genera cuplu.
Curenti mari sunt preluati din alimentare
in timp ce infisurarea de pornire este in
circuit §i trebuie deconectatd automat
de un comutator centrifugal imediat ce
motorul atinge viteza de functionare
pentru a preveni supraincilzirea grava.

Cea mai simpla §i mai ieftind metoda este
utilizatd la motoarele ,cu fazi divizatd”
In acest caz, infisurarea de pornire
constd din ceva mai putine spire de sarmi
subtire care sunt conectate in paralel cu
infigurarea principald in timp ce motorul
functioneazi pana la viteza maxima (vezi
Fig. 1.3). Aceastd configuratie consuma
de obicei de sase ori curentul de sarcina
maximd din reteaua de alimentare in
timp ce motorul functioneaza la turatie
maximi §i poate furniza'un cuplu de

pornire de aproximativ una pana la
doud ori cuplul de sarcini maxima.
Nu este potrivitd pentru porniri/opriri
frecvente, deoarece acest lucru poate
cauza supraincilzirea infasurarii mici de
pornire.

Un sistem mai bun, dar mai scump, este
utilizat in motoarele cu ,pornire prin
condensator” (vezi Fig. 1.4). In acest caz,
un condensator este conectat in serie cu

infasurarea de pornire.

In fiecare caz, un comutator actionat
centrifug (prezentat in partea dreaptd a
celor doud figuri) mentine infisurarea de
pornire in circuit pana cind rotorul se
roteste suficient de repede pentru a putea
furniza cel putin cuplul la sarcind maxima.
Forta centrifugd la aceastd viteza este
apoi suficient de mare pentru a deschide

Infisurare de pornire
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Fig. 1.3 Motor cu fazd divizatd
Condensator

Infigurare de pornire  de pornire

Infisurare
principald

Comutator centrifugal

Fig. 1.4 Motor cu condensator de pornire
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contactele comutatorului, care raman apoi
deschise pe masurd ce viteza rotorului
continua sa creascd pana la viteza normala
de functionare.

Ceva mai putin comun, dar adesea gésit
in ventilatoare, masini de spélat, masini de
spélatvasesiutilaje de atelier detip ,hobby”,
este motorul de tip ,cu condensator”.
Acesta nu este deloc 0 magind monofazati,
ci 0 masind bifazatd in care a doua fazd
este furnizati de un condensator care este
in circuit tot timpul (vezi Fig. 1.5). Cele
douad seturi de infaguriri ocupd un spatiu
aproximativ egal in fantele statorului.
Infasurarile condensatorului utilizeazi
frecvent mai multe spire de sarma
mai find, deoarece acest lucru permite
utilizarea unui condensator mai mic si
mai putin costisitor. Deoarece a doua fazd,
alimentatd de condensator, furnizeazi
cuplu pénd la turatia zero, motorul
alimentat de condensator nu necesita un
comutator centrifugal de pornire, dar
penalizarea este un cuplu de pornire slab
- uneori mai mic de jumitate din cuplul
la sarcind maxima. Cu toate acestea, multe
echipamente de atelier pot porni fie in gol,
fie la sarcina ugoard, iar acest tip de motor
poate fi foarte potrivit.

Condensator
de faza

- de pornire
Infasurare p

principald

Fig. 1.5 Condensator functionare motor
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Condensator

1.4 Turatie si cuplu

Cu motorul functionand usor, fird
nicio sarcind aplicatd, toate cele trei
tipuri ating aproape viteza sincrond
(adica atunci cand rotorul se roteste cu
aceeagi vitezd ca si cAmpul magnetic).
Pe masurd ce sarcina cregte, viteza scade
cu aproximativ 5% atunci cAnd motorul
furnizeaza puterea nominald maxima
pentru tipurile cu fazi divizatd si pornire
prin condensator si cu 8% pand la 10%
pentru majoritatea tipurilor cu pornire
prin condensator. Pe mésura ce sarcina
creste in continuare, viteza scade, pand
cand la aproximativ doud treimi din
viteza sincrond atinge cuplul maxim pe
care il poate produce si furnizeazd de
obicei dublul puterii sale nominale. Orice
crestere a sarcinii dincolo de acest punct,
chiar si o crestere momentand foarte
micd, va duce la o insuficienta a cuplului
motorului pentru a roti sarcina, astfel
incat aceasta se va opri brusc si se va
opri complet. Acest cuplu este cunoscut
sub numele de ,cuplu de detasare”. Daci
sarcina motorului depédseste aceastd
valoare, rotorul se opreste din rotatie, iar
comutatorul centrifugal readuce in circuit
infasurarea de pornire. Aceasta incearca
sa reporneascd motorul, dar, daca sarcina
motorului nu este redusd imediat (in
citeva secunde!), motorul nu va putea
porni si va aparea o supraincalzire grava.

1.5 Puterea nominala

Majoritatea motoarelor industriale cu
inductie sunt proiectate si furnizeze
continuu puterea indicatd pe placuta
de identificare la temperaturi locale ale
aerului de panad la 40°C. In atelierele
de acasd, temperaturile sunt de obicei
mult mai scizute, iar perioadele de
functionare la sarcind maxima sunt de
obicei in minute, mai degraba decat in
ore. Motorul nu se apropie niciodata de
temperatura maxima nominali la sarcind
maxima.

Din acest motiv, pentru perioade

rezonabile de timp, este posibil s3 se
functioneze in regiunea de suprasarcind
dintre cuplul la putere nominala si cuplul
de virf, unde motorul poate furniza pana
la dublul puterii sale nominale, Motorul
nu trebuie lasat niciodatd sa se opreasca,
deoarece toatd puterea de intrare este apoi
disipata in infasurdri, iar supraincilzirea
este intr-adevir foarte rapida.

Multe motoare functioneazi in cea
mai mare parte a timpului la o micd
fractiune din puterea lor nominali,
iar carcasa lor exterioari poate fi la
o temperaturdi confortabild. Exist3
tentatia de a presupune ci aceasta este
temperatura normald de functionare
a motorului §i cd ceva este in nereguld
daci functioneazi la o temperaturd mai
mare. Acest lucru este departe de a fi
adevirat, mai ales in cazul motoarelor
moderne. Imbunatitirile in proiectare au
permis furnizarea unei puteri mai mari
de la 0 anumitd dimensiune a motorului.
Deoarece au existat mici schimbdri
in eficientd, aceleasi pierderi totale
incélzesc inevitabil motorul mai mic la o
temperaturd mai ridicati. Materialele de
izolatie utilizate sunt concepute pentru a
rezista la aceste temperaturi mai ridicate
si, in functie de designul motorului,
temperaturile maxime ale infisuririlor
de pani la 165°C/330° F pot fi normale.
Temperatura suprafetei exterioare a
motorului este de obicei cu 10°C pani la
20°C mai micé decat aceasta, dar trebuie
totusi tratatd cu respect. Aceasta nu este
doar suficient de fierbinte pentru a praji
oud - este suficient de fierbinte pentru
ca §i un contact ocazional si provoace o
arsura urata!

Aceastd capacitate de a functiona in
zona de supraincircare pentru perioade
rezonabile de timp este foarte utila in
atelierul de acasd, deoarece face adesea
posibild utilizarea wunui motor mai
mic. Articole majore comune sunt un
strung cu iniltimea centrului de 3 % 7
si o frezi verticali mici. Recomandarea
producitorului pentru aceasti dimen-

siune de masind este de obicei % CP
(560 W), dar aceasti putere se bazeazi pe
presupunerea ca masina poate fi utilizata
continuu cu scule cu varf de carburi
aproape de limita capacitatii sale. Acest
lucru se poate intdmpla cu sigurantd in
uz industrial, dar in atelierul amatorului
este un eveniment destul de rar. De fapt,
daca se utilizeaza scule HSS, este dificil sa
se utilizeze chiar gi jumitate din aceasti
putere fara a suporta o duratd de viad
a sculei inacceptabil de scurtd. Primele
mele masini din aceastd clasi au fost un
strung ML7 si o frezd Centec 2A - ambele
erau echipate cu motoare de %4 CP. Aceste
magini au avut o viatd grea in atelierul
meu timp de mai bine de zece ani inainte
de a le moderniza, iar singurele ocazii
in care mj-a lipsit cu adevarat puterea
suplimentara au fost in operatiunile
grele de strunjire pe otel inoxidabil cu

diametru mare.

1.6 Alegerea unui motor potrivit
Dacd se cumpdara motoare noij,
comentariile de mai sus nu se aplicg,
deoarece economia de costuri la
achizitionarea motorului mai mic nu
este mare si este bine sd existe putere
suplimentara pentru o crestere relativ
micd a cheltuielilor. Cu toate acestea,
dacé sursa vizatd este piata excedentara
sau depozitul de fier vechi, aceasta poate
face o mare diferentd. Masinile de spilat
vechi, computerele centrale si utilajele
industriale mici sunt surse numeroase
de motoare monofazate cu inductie in
intervalul de putere dela % CP la % CP
si pot fi achizitionate pentru cel mult
cateva lire sterline fiecare. Motoarele
monofazate mai mari sunt relativ rare
deoarece, daca este nevoie de mai mult
de % CP, utilizatorul industrial va folosi
aproape intotdeauna o masind trifazata,
iar echipamentele casnice se orienteazi
citre motoare cu comutator de mare
viteza.

Utilajele industriale invechite sau defecte
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sunt | probabil cea mai buni sursd.de
motoare ‘adecvate. Ventilatoarele jmari
de ricire, pompele, valvele actionate de
motor, feliatoarele de sldnina, palanele si
maginile speciale de control al proceselor
sunt adesea alimentate de motoare
monofazate cu putere fractionald. Acestea
sunt de obicei montate pe un picior si
actionate prin curea, astfel incdt sunt
usor de demontat i reinstalat. Cel mai
important aspect este faptul c& motoarele
sunt foarte rar defecte. Pentru utilizatorul
industrial, un motor este un element
destul de ieftin si usor de inlocuit. In
cazurile relativ rare in care motorul se
defecteazs, acesta va fi in mod normal
inlocuit, mai degraba decit sa se arunce
intreaga magina, Cand magina este in
cele din urmi casat, este de obicei din
alte motive §i va include in continuare un
motor perfect functional, cu multi ani de
viatd utild rimasa.

Cealaiti fatd a monedei este ci orice
motor second-hand izolat din grimada
de fier vechi trebuie privit cu o suspiciune
considerabild. Dacd este un motor
bun, de ce nu mai este pe magina sa
principald? Deosebit de nepromitator
este un motor aparent nedeteriorat, care a
fost deconectat cu grija si scos din locafia
sa initiald. Singurul moment in care se
intdmpla acest lucru in mod normal este
atunci cdnd un inginer de intretinere
inlocuieste un motor defect! Dacd nu
puteti descoperi de ce a fost scos, lasati-1
in pace.

Paradoxal, motorul care a fost scos cu
ajutorul unor clesti de tdiat suruburi
si a unui aparat de tiiat oxiacetilenic
este 0 alegere mult mai buna. Acestea
sunt uneltele demolatorului care scoate
motorul pentru a recupera continutul
de cupru. Daci firele motorului au fost
tiiate sau rupte, in loc sa fie deconectate,
existd sanse mari ca motorul sa fie bun.
Lucrul bun la motoarele industriale
este ci acestea au de obicei o plicutd
informativa, astfel incit si aveti o idee
destul de clari despre ceea ce primiti.
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De robicei, sunt furnizate urmdtoarele

informatii:

Indicator de putere
CONT = continuu sau INT =
intermitent. Dacd nu este afisatd nicio
putere nominald, motorul va avea
in mod normal o putere nominald
continud.

Tensiune de alimentare
V = volti. Daci motorul este de tip
cu tensiune duald, pot fi afisate mai
multe tensiuni de alimentare. Daci
motorul este de tip trifazat cu sase
terminale (vezi Capitolul 2), tensiunile
de alimentare vor fi afisate atit pentru
conexiunile stea, cat §i pentru cele
triunghi,

Curent de alimentare
FLA = amperi la sarcind maxima.

Frecventi de alimentare
Hz = Hertz = cicluri pe secunda.

Vitez3 arbore
r/min sau I/min sau rpm = turatii pe
minut.

Factor de putere :
PF sau Cos @ — aceasta este fractiunea
din curentul de sarcind care reprezintd
puterea reald consumati de motor.
Restul este curentul ,,fird wati” cauzat
de infigurarile motorului care acceptd
putere pe o parte a unui ciclu al
frecventei de alimentare §i returneaza
aceasta putere la sursa in restul ciclului
respectiv. Contoarele de energie
electricdi de uz casnic inregistreazd
doar componenta de putere reald si
ignora partea ,,fard wati’.

Aceasti valoare este de interes doar
pentru utilizatorul industrial la scard
larga care doregte si controleze factorul
de putere general al sarcinii fabricii
sale. 1
Putere mecanicd

kW = kilowati sau CP = cai putere

1 CP = 0,746 kW, 1 kW = 1000 W.
Motoarele mai vechi sunt evaluate in
CP. Motoarele moderne, desi sunt incd
fabricate in dimensiunile originale

fractionare i integrale de CP, exprima
acum aceste puteri in kW, de exemplu:

% CP 0,18kW 1CP 0,75 kW
A#CP o 025kW 1% CP L,1kW
2 CP 037kW 2CP 1,5 kW
%“CP 056 kW 3CP 2,2 kW

Daca motorul este de tip cu pornire
prin condensator, condensatorul va fi de
obicei fixat direct pe carcasa motorului la
pozitia ora 10 sau ora 2 (Fig. 1.6).

[Daca motorul este de tip cu condensator
de pornire, condensatorul poate fi montat
in aceastd pozitie, dar adesea este montat
separat de motor.

Condensatoarele vin in mulie dimensiuni
si forme diferite - exemple sunt prezentate
in Capitolul 8. Este important s localizati
orice condensatoare asociate si sd notati
conexiunile - si mai bine este sa scoateti
motorul cu orice condensatoare si/
sau angrenaj de pornire incd conectate.
De asemenea, notati orice plicuti de
identificare de pe masina-mama - aceste
informatii pot f1 utile daci sunt necesare
piese de schimb.

1.7 Sortarea conexiunilor

Odata ce motorul este in siguranta
la locul sau, poate exista o problema
in sortarea conexiunilor corecte. Din
picate, standardizarea in ceea ce priveste
aranjamentul terminatiilor motorului
este insuficientd si va puteti confrunta cu
aproape orice combinatie de terminale,

Fig. 1.6 Motor cu
condensator
de pornire

fire, coduri de culori si sisteme de
numerotare. Dacad ati reusit sd pastrati
suficient din cablajul original, acest lucru
este ugor, dar dacd va confruntafi cu un
set anonim de terminale sau pigtail-uri,
este nevoie de putind munci de detectiv.
fnaintedea aplica orice curent motorului,
asigurati-vd ca infisurdrile nu sunt ude
sau umede si verificati izolatia cadrului,
asa cum este descris in Capitolul 4.
Dupa ce afi verificat izolatia, realizati
o conexiune directd si fiabild intre
componentele metalice ale motorului
$i impamantarea alimentdrii cu energie
electricd. Acest lucru este esential pentru
a va asigura cé, atunci cand se aplici in
cele din urméa curentul, o defectiune
a izolatiei sau o conectare gresita nu
poate duce la componente metalice ,,sub
tensiune”.

In cele din urmd, ancorati-1 in siguranti
pe bancul de lucru, astfel incat o pornire
sau o oprire bruscd si nu-l facd sa se
miste prin atelier.

1.8 Doua terminatii

Cel mai simplu aranjament si, din fericire,
cel mai comun, este reprezentat de dous
terminale cu doud fire conectate la fiecare
terminal, corespunzitor aranjamentului
de cablare prezentat in Figurile 1.3 ¢i 1.4.
Acest lucru este simplu i, dacid motorul
porneste si functioneaza fird probleme
in directia necesard atunci cind se aplici

curentul, ati reusit!
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lotusi, daca motorul se inciapitineaza
si_nu potheascd, jaceasta imseamnd; de
obicei, ca aveti nevoie de directia opusa
de rotatie. Spre deosebire de maginile
trifazate, motoarele monofazate nu pot
fi inversate in timp ce functioneaza si
uneori se considerd cd nu sunt potrivite
pentru_functionarea cu oricare dintre
directiile de rotatie. Din fericire, acest
lucru nu este adevirat; constructia
unui motor monofazat este complet
simetrica si va functiona la fel de bine in
ambele directii. Directia de rotatie este
determinati de directia relativé a fluxului
de curent in infisurdrile de pornire si
principale in timpul perioadei initiale de
pornire, in timp ce motorul functioneaza
ia turatie maximi. Dacad ambii curenti
curg intr-o singurd directie, va rezulta
o rotatie in sensul acelor de ceasornic.
Daci relatia dintre fluxurile de curent este
modificatd prin inversarea conexiunilor
la infasurarile de pornire sau principale,
(nu ambele), data viitoare cand motorul
este pornit, acesta va functiona in directia
inversa.

Dacd motorul urmeazd si fie utilizat
pentru a alimenta un strung, un
comutator de inversare este un accesoriu
util, dar este eficient numai atunci cand
motorul este stationar. Dacd este actionat
in timp ce motorul functioneazd, nu va
avea niciun efect si arborele va continua
s4 se roteascd in aceeasi directie. Totusi,
daca se intrerupe alimentarea si se lasd
motorul s4 se opreascd, data viitoare cand
se aplica alimentarea, acesta va porni i
va functiona in directia inversa.

Motorul nostru  necunoscut probabil
nu va avea nicio identificare utild pe
cabluri, dar in acest caz simplu este
usor sa le rezolvim prin incercari i
erori. Identificati cablurile ca fiind 1
si 2 conectate la terminalul A, 3 si 4 la
terminalul B. Inversati 1 si 3 astfel incét
noua grupare sa fie 3 + 2 si 1 + 4. Dacd
aveii noroc, motorul va porni acum si
va functiona in directia opusd. Dacd
nu, nu se intimpld nimic rau, deoarece
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capetele fiecirei infagurdri sunt conectate
la ea insasi si nu poate circula curent,
Rearanjati conexiunile la 3 + 1 §i 2 +
4, iar motorul va functiona acum fard
probleme in directia dorita.

1.9 Trei terminatii

Viata devine maj interesantd pe mdsurd
ce numarul de conexiuni creste. Dacd
existd trei terminatii, verificati mai
intdi dacd este montat un comutator
centrifugal. Acesta este situat in mod
pormal la capitul opus actiondrii
arborelui rotorului. Daca nu existd niciun
comutator, motorul este fie:

trifazat sau
functioneazi cu condensator, sau
fazat separat cu releu extern.

Un motor trifazat este usor de identificat
deoarece este complet simetric (Fig. 1.7),
iar rezistentele infasurdrilor A - B, B- Csi
C - A vor fitoate egale. Motoarele trifazate
sunt tratate in Capitolul 2.

A

)

Cc B
Fig. 1.7 Infiisurare trifazatd

Motorul cu condensator va avea de
obicei dowid infagurdri aproximativ
egale, cu un capat comun (Fig. 1.8). In
acest caz, rezistentele A - B si B - C vor
fi aproximativ egale, iar rezistenta C - A
va fi de aproximativ doud ori mai mare.
Oricare dintre perechile A - Bsi B - C
este cea mai micd infisurare a acesteia.

Perechea cu rezistenti mai mare este faza
alimentatd de condensator. Cele doud
seluri de bobine vor fi montate Ja 90 de
;rade una de cealaltd pe stator i vor avea
dimensiuni aproximativ similare, adica,
desi un set poate fi infisurat cu sirma
mai subtire, va avea mai multe spire,
astfel incat volumul total de cupru este
aproximativ acelagi.

Fig. 1.8 Infisurare cu condensator

Daca aveti condensatorul corect, conectati-1
ca in Figura 1.5 si aplicati alimentarea.
Motorul ar trebui sa porneasca s§i sa
functioneze lin si silentios. Pulsatiile de
cuplu intr-un motor cu condensator sunt
mai mici decdt intr-o masgind cu fazi
divizatd sau cu pornire prin condensator
si este vizibil mai silentios. Daci
dimensiunea corectd a condensatorului
este necunoscutd, incepeti cu aproximativ
8 UF si incercati sd selectati o valoare care
face ca tensiunea pe faza condensatorului
sa fie aproximativ egali cu tensiunea de
alimentare (deoarece condensatorul si
inductanta fazei alimentate de condensator
formeazi un circuit rezonant, este foarte
posibil ca tensiunea pe aceastd faza si
depiseascd tensiunea de alimentare).
In functie de dimensiunea motorului,
intervalul util este de aproximativ 2 péni
la 30 uE Nu vé faceti griji dacd nu aveti un
condensator suficient de mare, o valoare
mai micd nu va face niciun rau. Va reduce
cuplul de pornire, dar cuplul la sarcind
maxima va fi doar ugor afectat.

Motorul poate fi inversat prin interschim-

barea conexiunilor fie la infisurarea
principald, fie la cea alimentati de
condensator. Daci este un motor simetric,
adicd ambele infagurari au rezistentd egala,
oricare dintre infisuréri poate fi utilizata ca
faza alimentatd de condensator si se poate
utiliza aranjamentul de inversare foarte
simplu prezentat in Figura 1.9.

Dacd este un motor cu fazd divizats,
rezistenfa infisurdrii de pornire va fi mai
mare decat cea a infigurdrii principale.
Bobinele infasuririi de pornire ocupa
sloturile statorice la 90° grade fata de
bobinele infasurarii principale.

D

b

Fig. 1.9 Inversarea mersului
condensatorului

Infagsurarea de pornire are aproximativ
acelasi numdr de spire ca si infisurarea
principald, dar este infisurata cu sarmi
mai subtire, astfel incat volumul total
de cupru este mult mai mic, iar fantele
infisuririi de pornire sunt mai putin de
jumdtate umplute.

Conectati ca in Figura 1.10 cu infiasurarea
cu rezistentd maj mica conectata direct la
alimentare si infigurarea cu rezistentd
mai mare conectata printr-un buton de
pornire. Apdasati butonul de pornire,
aplicati alimentarea si eliberati butonul
de pornire dupid una sau doud secunde.
Motorul ar trebui sa functioneze acum
normal. Poate fi inversat exact in acelasi
mod ca un motor cu fazd divizata echipat
cu un comutator de pornire centrifugal
intern.
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